Brucken uber Vorderrhein, Hinterrhein, Alpenrhein
und ihre philatelistischen Spuren (Teil-1)

Reinhard Velten,
2. Vorsitzender der Motivgruppe Ingenieurbauten e.V.
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* FURSTENTUM 1)

Vorweg

Auf den folgenden Seiten werden interessante Bricken und ihre Spuren in der Philatelie beschrie-
ben.

Im Laufe der Jahrhunderte wurden viele Briicken gebaut und verandert, zerstoért und wieder aufge-
baut. Bis in die heutige Zeit erlauben neue Materialien und technische Moglichkeiten den Bau neu-
er Brickenkonstruktionen.

Von den Quellen bis zum Bodensee begegnet uns die ganze Bandbreite der Brickenbautechnik,
Steinbriicken, Holzbriicken, Stahlfachwerkbriicken, Schragseil- und Stahlbetonbriicken. Viele Bri-
cken hatten und haben fir die Menschen eine grof3e Bedeutung und wurden auch zu Symbol und
Wahrzeichen. Nicht alle Bauwerke sind auch philatelistisch belegbar — aber immer wieder erschei-
nen Briefmarken und Stempel mit Abbildungen von alten und neuen Bricken.
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Der Bau von Wegen und Stral3en ist eine der altesten zivilisatorischen Aufgaben. In der Gebirgs-
region um Vorder- und Hinterrhein, im Kanton Graublinden, war dies schon immer mit grof3en An-
strengungen verbunden. Die altesten Spuren fruherer Verkehrswege sind Halbgalerien, die viel-
leicht von den Rémern, vielleicht erst im Mittelalter in den Fels gehauen wurden.
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Der Vorderrhein entspringt im Gotthardmassiv in der Nahe des Oberalppasses. Als Quelle
des Vorderrheins gilt heute der Tomasee, 2345 m 4. M., unterhalb des Piz Baldus. Er ist etwa 76
Kilometer lang. GroRte Ortschaft auf dem Weg nach Reichenau ist Disentis. Das Ortsbild wird
gepragt von der 1400 Jahre alten Benediktinerabtei mit der Klosterkirche St. Martin. In seinem Un-
terlauf durchflie®t der Vorderrhein die vom Flimser Bergsturz herriihrende Schluchtlandschaft der
Ruinaulta bzw. Rheinschlucht. % W

Einziger durchgehender Verkehrsweg ist
die Strecke der Rhatischen Bahn. Zahl-
reiche Straf’en- und Eisenbahnbriicken
fihren zwischen Rueras und Reichenau
Uber den Vorderrhein. Beim Bahnhof von
Trin Uberspannt eine Fuligangerbriicke,
die Punt Ruinaulta. Beim Bahnhof von
Valendas-Sogogn steht eine Stral3en-
bricke, die den Zugang zum Bahnhof
ermdglicht. Viele weitere Briicken fihren
Uber den Vorderrhein z.B. in Disentis,
Tavanasa.

Zumstein-Nr. 107-26

Ausschnitt einer Schweizer Bildpostkarte von 1927. Abgebildet ist eine Steinbogenbriicke
Uber den Rein da Medel, auch Medelser Rhein, der bei Disentis in den Vorderrhein mun-
det. (In alteren Publikationen wurde auch der Name Mittelrhein genannt.)

Unterhalb der Ortschaft Curaglia wurde die Passstralte spater Gber eine neue Briicke ge-
fuhrt — die alte Briickeexistiert noch heute.

In der Gemeinde Rueun fiihrt eine gedeckte Holz-
brucke Uber den Vorderrhein, die Punt da Rueun.
1840 wurde die Brlcke erdffnet. Sie hat eine Ge-
samtlange von 44,35 m und eine groflte Stltzwei-
te von 43,85 m. Die Hohe betragt 10,5 m. Die
Fahrbahn der Hange- und Sprengwerk-
Konstruktion bestent aus Langsbohlen. Das
. Walmdach ist mit Holzschindeln gedeckt.
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Die Eisenbahnbriicken sind meistens durch-
laufende Stahl-Fachwerkbalken-
Konstruktionen.

Zwischen Trin und Bonaduz verbin-
det eine neue FulRgangerbriicke den
Fluss. Die Punt Ruinaulta. Eroffnet
und fir den Langsamverkehr freige-
geben wurde sie im November 2010.

Die mit Kanthdlzern belegte und von
Stahltragern gehaltene Punt
Ruinaulta hat eine Lange von 105
Metern. Da der Quader am linksrhei-
nischen Ufer erheblich gréRer ist als
das gegenuberliegende Pendant und
die Stahltrager ihren Kulminations-
punkt dadurch nicht in der Mitte der
Brucke
haben,

wirkt das asymmetrische Konstrukt durchaus dynamisch.

Verkleinerte AK einer Beton-Bogenbriicke der A 13

Die eingleisige Eisenbahnbriicke bei Reichenau, aus dem Jahre 1895, ist ein Engpass im Schie-
nennetz und dringend sanierungsbedurftig. Ab 2018 ist der Bau einer neuen parallel verlaufenden
Briicke vorgesehen. Einen Namen hat sie schon: ,Sora Giuvna®, ,junge Schwester”.
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Der Hinterrhein entspringt am Rheinwaldhorn (3402 m). Er ist etwa 65 Kilometer lang. Die
grolte Ortschaft ist Spligen. Von hier aus fuhrt der historische Splliigenpass nach Chiavenna in
Italien. Auf seinem Weg nach Reichenau durchfliel3t der Hinterrhein die Rofflaschlucht und die
weitaus bekanntere Viamala-Schlucht. Die Rofflaschlucht liegt zwischen den Orten Andeer und
Sufers. Von der heutigen A13 Iasst sich die Schlucht nur erahnen. Christian Melchior-Pitschen hat
in den Jahren 1904 bis 1914 in mihseliger Handarbeit die Schlucht begehbar gemacht um den
Wasserfall im hintersten Teil des Tales flr das Publikum zu erschlielen. Im Bereich der Schlucht
gibt es zwei Betonbalken-Briicken der A13 und vier Briicken fur Wanderer, darunter eine gedeckte
Holzbricke und die Hangebricke Punt Traversa. Im Internet gibt es zahlreiche herrliche Bilder
von der Schlucht.

Die Alte Landbrugg ist eine Steinbogen-
briicke in der Ortschaft Hinterrhein. Er-
baut wurde sie 1693. An dieser Stelle
Uberquerte die alte Saumstrale den
Hinterrhein. Bereits am 1. Juli 1696 stirz-
te die Brlicke teilweise ein. In den Folge-
jahren wurde die Briicke immer wieder
| durch Hochwasser beschadigt und immer
| wieder repariert. 1931 stiirzte das nordli-
che Joch ein und wurde 1934/35 wieder-
hergestellt. An beiden Seiten des Gelan-
ders sind Steintafeln angebracht, die an
Erbauung und Wiederherstellung erin-
nern. Die Brlcke liegt 1593 Meter Uber
dem Meeresspiegel und hat eine Lange
von 38 Meter und eine grofite Stitzweite von 13 Metern. Heute ist sie ein Bestandteil des Wan-
derweges vom Rheinwald zum San-Bernardino.

Etwas weiter flussaufwarts wurde 1818/1823 die ,,Neue Landbrugg“ errichtet. Eine flache,
dreibogige Steinbriicke.

sSdumer mit Maultier

aus der Dauerserie 1960/68, hier die Mi-Nr.
698 verausgabt auf x = gewdhnlichem Papier
und Y = phosphoreszierendem Faserpapier
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HE_LVET!A Spliigen, am San Bernardino, liegt auf dem Weg von Nord-

==l europa nach lItalien. Schon in friiher Zeit wurde diese Route
genutzt und standig angepasst. Zwei Briicken stehen bzw.
standen in der Nahe von Spligen die hier durchaus eine
Erwahnung verdienen.

Die Briicke Vittorio Emanuele und die Mar-
morbriicke.
Mi-Nr. 1004 aus der Dauerserie Landschaften,
30. Aug. 1973, mit den zwei bekannten Biirger-
Hé&usern in Spliigen
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Die Marmorbriicke gilt als eines der
klassischen StralRenbauwerke Grau-
bindens. Heftige Unwetter zerstorten
1834 Stralken, Wege und Bricken.
Die Streckenfiihrung wurde daraufhin
vom

gefahrlichen Huirscherenbach in den
Abhang verlegt. Als reprasentatives
Bauwerk wurde 1834 die Marmorbri-
cke erbaut. Auf der Ostseite der Bru-
cke traf die neue Stralle mit der alten
zusammen. Das flache Gewdlbe wur-
de aus weilem Marmor erstellt, der
aus einem Steinbruch talaufwarts ge-
wonnen wurde. Die Bogenbriicke liegt
1697 Meter Uber dem Meeresspiegel,
hat eine Lange von 15 Meter und eine
Breite von 5 Meter.

Die Briicke Vittorio Emanuele

war eine Briicke Uber die Moesa an der HandelsstralRe
Uber den San-Bernardinopass. Die Stralle wurde zwi-
schen dem Sommer 1819 und dem Sommer 1823 ange-
legt. Das Projekt stand unter der Leitung des Tessiner
Giulio Pocobelli (1766-1843) aus Melide. An ihrer engsten
Stelle Uberquerte eine Bogenbriicke die Moesa. Sie hatte
eine Spannweite von 21,30 Metern, ihre Hohe Uber dem
Fluss betrug 30 Meter. Pocobelli widmete dieses ,Prunk-
stiick der neuen StralBe“ dem sardischen Koénig Vittorio
Emanuele. Konstruktionsfehler, fahrlassige Ausfihrung
der Arbeiten und die Instabilitdt des Felsens beim 6stli-
chen Widerlager fihrten zu schwerwiegenden Schaden.

Bereits 1826/27 musste der obere Teil der Bricke neu
gebaut werden. Der Ingenieur war Richard La Nicca. 1864
wurde flur die Strale eine neue Linienfihrung realisiert.
Als Ubergang Uber die Moesa wurde einige hundert Meter
talwarts der Ponte Nef (Neue Brlicke) gebaut. Der Stra-
Renabschnitt mit der baufallig gewordenen ,,Kénigsbrii-
cke“ wurde dem Zerfall Uberlassen Im Sommer 1869
sturzte sie ein. Das Fundament auf der westlichen Seite ist noch erkennbar. Eine Informationstafel
erinnert an die ,,Kénigsbriicke*.

Die Via Spluga — schwankende Stege, enge Bricken, tiefe
Schluchten. Der Saumweg Uber den Splligenpass war bertichtigt,
obwohl er wahrend Jahrhunderten zu den wichtigsten und am
besten ausgebauten Transitrouten im Alpenraum zahlte. Heute ist
die Via Spluga ohne Gefahr begehbar. Die Viamala ist die be-
rihmteste Schlucht der Via Spluga. In bis zu 300 Meter Tiefe
schlangelt sich der Hinterrhein durch den Fels.

Schweizer Markenausgabe ,Pro Patria® ,,Kulturwege der
Schweiz“ Mi-Nr. 2110 — 8. Mai 2009

Abgebildet ist die Viamala und eines der Biirger-Héauser an der
Briicke liber den Sustenbach in Spliigen
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Die Viamala, auch Via Mala, ist ein rund 8 Kilometer langer Abschnitt entlang des Hinterrheins
zwischen Thusis und Zillis. Die wildromantische Viamala-Schlucht erstreckt sich auf etwa 2,5 Kilo-
meter. Durch die Viamala (Ubersetzt ,Béser Weg“ oder auch ,Schlechter Weg*) fihrte schon zur
Romerzeit ein Weg. Im Laufe der Jahrhunderte wurde der Weg stetig verbessert. Heute flihrt eine
moderne Stralde durch die Felsenschlucht. Dabei erschlief3t sich den Reisenden die markante
Schlucht nicht so ganz. Der, in den letzten zwei Jahrzehnten ausgebaute, Wanderweg bietet stan-
dig wechselnde imposante Eindrucke.

Zwischen Rongellen und Thusis befindet sich der unheimlichste Abschnitt. Hier liegt auch das so-
genannte ,,Verlorene Loch®, ein kleiner Tunnel an der alten Stral3e. In friherer Zeit hielt man die-
sen Teil fir unbegehbar. Der alte Saumpfad flhrte im Westen an der Schlucht vorbei.

Mi-Nr. 275 Mi-Nr. 302 Mi-Nr. 52 Volkerbund

Die Nr. 302 gibt es als Dienstmarke mit verschiedenen Aufdrucken und als Ausgaben fiir internati-
onale Organisationen z.B. den Vélkerbund mit dem Aufdruck ,Societe des Nations*”. Die Marken
stammen aus den Landschaftsserien von 1934 und 1936. Sie zeigen den Blick von Thusis

her auf die sogenannte ,,Zweite Briicke". In den Jahren 1738/39 erstellte der Davoser Baumeister
Christian Wildner zwei Briicken, mit den der gefahrliche Teil des rémischen Weges umgangen
werden konnte. Die ,Zweite Briicke® ist bis heute erhalten und wird von FuRgangern genutzt. Unter
der Leitung von Richard La Nicca entstand in den Jahren 1818/1821 die erste durchgehende
Fahrstral3e. Ein Hochwasser zerstorte 1834 die Strale im Bereich der Punt da Tgiern. Die Briicke
hielt stand; die Stralle wurde verlegt und die dann nutzlose Brlcke verfiel. Als Ersatz baute man
1836 nordlich davon die Rania-Brucke.

1935/38 wurden zwei neue Briicken errichtet, da die Wildner-
Briicken den wachsenden Verkehr nicht mehr aufnehmen konn-
ten. Die 1967 erdffnete A13 umfahrt den engsten Abschnitt in
einem 742 Meter langen Tunnel und Uberquert den stdlichen
Teil der Viamala auf einer groRen Brlicke. Ein weiterer Tunnel,
der Crapteig-Tunnel, hat eine Lange von 2171 Meter zwischen
Thusis und Rongellen.

1996 wurde auch die Veia Traversina, der historische rechts-
rheinische Weg durch den Bau des Traversinerstegs erneuert.
Diese Bruicke wurde 1999 durch einen Steinschlag zerstort. 2005
wurde eine Hangebricke erstellt.

Die Veia Traversina ist der Wanderweg zwischen Thusis und Zillis und Teil der Via Spluga. Der
Veia Traversina ist etwa 11,5 Kilometer lang und tberwindet 700 Hohenmeter. Erst die zwei Ful3-
gangerbricken Punt da Suransuns und der Traversinersteg machten den Wanderweg durch-
gangig begehbar.
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Etwas weiter oben im Tal
wurde 1996 eine Brlicke
erstellt die schon 1999
durch einen Steinschlag
zerstort wurde. Die neue
Uberquerung des Seiten-
tales wurde etwas weiter
talauswarts an einer si-
chereren Stelle errichtet.

Der neue Traversiner-
steg wurde 2005 fertig-
gestellt. Der Steg ist als
vorgespanntes Seilfach-
werk konstruiert.

Die  Spannweite der ) 4
Hauptseile betragt 95 Meter; die Spannwelte des Gehwegs 56 Meter in der Schrage uberspannt
die Bricke 62 Meter. Die betonierten Widerlager stehen auf Gelandekuppen. Der Steg hangt an
gekreuzt angeordneten Hangeseilen.

Die ausgekligelte Geometrie des Fachwerknetzes verteilt die Krafte, an den Hangeseilen sind im
Abstand von 3,60 Metern stahlerne Quertrager befestigt. Die darauf liegenden Balken aus Lar-
chen-Brettschichtholz wirken als Untergurt. Auf den Balken ist die etwa 1 Meter breite Treppe mit
176 Stufen aus Féhrenholz montiert. Die Hohendifferenz die damit Gberwunden wird betragt etwa
22 Meter (Deutsche Bauzeitung 2/06).

Die Punt da Suransuns, fertiggestellt 1999, ist eine 40 Meter
lange Spannbandbriicke fuhrt stdlich des Besucherzentrums
uber den Rhein. Zugbander aus Stahl hdngen zwischen bei-
den, in Ankern gesicherten Widerlagern. Auf ihnen liegen
Steinplatten aus Andeerer Gneis. Sie sind an Gelanderstaben
aus Edelstahl befestigt. Der heikle Ubergang von den Zu-
gbandern zu den Widerlagern ist mit Blattfedern verstarkt.

Auf den Stempeln abgebildet ist die
s~Zweite Briicke®. Der erste Stem-
pel stammt von 1951, als Nachfolger
eines Stempels von 1950 mit einer
etwas ,wirren“ Zeichnung.
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Die beiden Stempel mit PLZ 7430 gehen
auf die Jahre 1968 und 1979 zuruck.
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Eine Bildpostkarte mit der Viamala-Schlucht ist seltsamerweise nie erschienen. Es gibt zwei BPK

von 1932 mit Ortsdarstellungen von Thusis.

Von einem Parkplatz mit Kiosk flihrt eine Treppe mit 321 Stufen hinun-
ter zu der engsten Stelle der Schlucht. 2014 wurde die Treppenanlage
saniert und ein Besucherzentrum errichtet. Oberhalb der alten Briicke
informiert eine kleine Ausstellung Uber die Geschichte der Schlucht.
Das Foto zeigt die Tafel in der Bristung der Zweiten Briicke mit der
Jahreszahl 1739.

Weltweit berihmt wurde die Viamala auch durch den gleichnamigen
Roman von John Knittel, der auch mehrfach erfolgreich verfilmt wurde.

Brucken uber Vorderrhein, Hinterrhein, Alpen-
rhein und ihre philatelistischen Spuren (Teil -2)
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